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Autoroute A1l

Un nouvel echangeur a
Versoix plutot qu’a Collex

Une étude montre
’opportunité

de créer

une jonction sur

la route de Sauverny

Marc Moulin

Ilabeau féter ses 50 ans ce jour, le
troncon historique de I’autoroute
Al n’en a pas terminé avec sa
croissance. De nombreuses trans-
formations sont envisagées sur cet
axe entre Geneve et Lausanne,
inauguré le 23 avril 1964. Sur sol
genevois, il est notamment ques-
tion d’élargir la chaussée, mais
aussi d’ajouter de nouvelles jonc-
tions, dont une qui desservirait les
communes genevoises de la rive
droite du lac, tout comme leurs
voisines vaudoises et gessiennes.

Un tel projet est évoqué depuis
les années 80. «Cet échangeur
aurait pour avantage de fluidifier
la circulation a Versoix, en suppri-
mant une partie du trafic actuel
sur la route de Suisse, loue le con-
seiller administratif versoisien
chargé des Transports, le libéral
Claude Genequand. La Commune
soutient le projet, le Conseil muni-
cipal ayant voté deux motions en
ce sens. Des voies de rebrousse-
ment existent sur le site prévu, au
croisement de la route de Sau-
verny. Inutilisables en I’état, elles
sont les vestiges d’une sortie provi-
soire de ’'autoroute au moment ot
elle n’était pas encore achevée.»

Pas encore publique car elle
doit encore étre soumise au Con-
seil d’Etat, une étude effectuée
I’an dernier par le Canton privilé-
gie ce site a une alternative envisa-
gée durant la derniére décennie.
Elle aurait pris place au lieu-dit
Machefer, sur la commune de Col-
lex-Bossy, qui s’y refusait. Cet em-
placement allait de pair avec un
projet, désormais avorté, de pro-
longer la 2x2 voies du Pays de
Gex. L’axe aurait contourné Fer-
ney et aurait rejoint 'autoroute
suisse via un évitement de Collex
et Bossy empruntant laroute de la
Vieille-Batie.

Les conclusions de I’étude sou-
lagent Elisabeth Fatton, maire de
Collex-Bossy: «Le trafic venant de
I’Ain traverse déja quotidienne-
ment Collex et Bossy et, si on ajou-
tait une jonction, cela augmente-
rait, note I’élue. J’ai longtemps ba-
taillé sur ce theme.»

«Une nouvelle jonction évitera
au trafic de percoler sur I'ensem-
ble du réseau routier local, com-
mente Mathieu Baradell, ingé-
nieur a la Direction générale des
transports. Elle augmentera enre-
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vanche la charge de I’autoroute,
qui devra au préalable avoir été
élargie a 2x3 voies.» Le site de Col-
lex ne s’imposait plus vu ’aban-
don du projet routier gessien. Il
aurait été trop proche de la jonc-
tion du Grand-Saconnex et de
I’échangeur du Vengeron. Il aurait
en plus concurrencé le projet de
desservir I’axe Ferney-Gex avec
une ligne de bus performante.

A Versoix, les charges de trafic

prévues n’obligent pas d’élargir la
route de Sauverny, qui verrait
toutefois sa circulation augmen-
ter. Maire sortant de la commune
francaise de Sauverny, Jacques
Toullieux redoute la nouvelle in-
frastructure: «Le trafic quotidien a
la douane est de 4200 véhicules et
le seuil d’intolérance des riverains
est atteint.» Un projet d’évitement
de Sauverny existe, mais il traver-
serait une zone verte si bien que

Le viaduc de I’A1 sur la route de Sauverny, avec sa bretelle désaffectée. STEEVE IUNCKER-GOMEZ

«tant le département que la Com-
mune s’y opposent», ajoute-t-il.
La nouvelle jonction cofiterait
quelque 20 millions de francs. Ge-
neve tente de convaincre Berne
de participer au financement. Ce
qui reste incertain: en 2012, une
étude de I’Office fédéral des rou-
tes a conclu que la nouvelle jonc-
tion «n’est pas justifiée du point
de vue des routes nationales» et
que «son utilité reste tres locale».

«|_effet de autoroute est massif»

® Pierre Dessemontet, géogra-
phe expert en économie, a
soutenu en 2011 une thése de
doctorat a I’Ecole polytechnique
fédérale de Lausanne sur les
changements de localisation des
emplois en lien avec le dévelop-
pement du réseau autoroutier.
Interview.

Quel role a joué I’A1 d’un point
de vue économique?
Contrairement a ce que ’on
pourrait penser, 'autoroute ne
suscite pas le développement,
mais le facilite. C’est la création
de I’Aéroport International de
Geneéve, a la fin de la Seconde
Guerre mondiale, qui est a
I’origine de la métropole
lémanique. Il joue le role
principal dans le développe-
ment économique ainsi que
dans la création d’emplois de
notre région. En somme,
l’autoroute est plutot une
conséquence qu’une cause. S’il
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n’y a pas de potentiel économi-
que, cela ne sert a rien de
construire une autoroute.
L’autoroute est indispensable
dans ’organisation spatiale et
dans la structuration du
territoire. Elle permet de
prendre les gens de I’aéroport et
de les distribuer le long de son
axe. Elle est devenue la colonne
vertébrale de la métropole
lémanique, bien plus que la
ligne de chemin de fer.

Les communes jouxtant les
jonctions étaient ainsi
favorisées.

Les localités qui ont une sortie
d’autoroute ont en effet connu
un développement important en
termes de population ainsi que

d’activités. L’effet de ’autoroute
est massif, mais seulement a une
courte distance. On parle d’'un
rayon de quelques kilométres.
D’ailleurs, la microconcurrence
va se développer plus fortement
et plus rapidement dans une
localité a proximité de I’Al1 que
dans une commune plus
éloignée. Versoix, qui n’est pas
directement desservie par
l’autoroute, a connu un
développement tout autre, qui
s’est davantage concentré sur le
résidentiel. Dans la méme veine,
ily a aussi le cas de I'Est
lausannois, qui s’est beaucoup
moins développé que I’Ouest.
Crissier, qui est le carrefour
autoroutier romand, ne serait
pas ce qu’elle est aujourd’hui si
le tracé était passé ailleurs. Il en
va de méme pour Gland. Si elle
n’avait pas de sortie autorou-
tiere, elle n’aurait pas connu un
développement aussi important.
Lauriane Barraud




